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Ozet

Insanlik medeniyeti, kendi faaliyetlerinden kaynaklanan tiim emisyon ve atiklari
olabildigince azaltma yiikiimliliigiinii nihayet anlamis bulunmaktadir. Bu durum ayni
zamanda, tiim sektdrler i¢in emisyon ve atik azaltimi zorunlulugunu ortaya koymakta ve
onemli bir kiiresel emisyon kaynagi olan ulagtirma sektorii i¢in de onemli sorumluluklar
yiiklemektedir. Ozellikle kiiresel ulastirma aglarmin bu sorumluluklar1 yerine getirmeleri ve
cevre tizerindeki etkileri kiiresel boyutta onem ifade etmektedir. Giliniimiizde gecgerli olan
cevresel iyilestirme zorunluluklar1 ve bu konudaki toplumun yiiksek diizeyli beklentileri, s6z
konusu ulasim aglarinin gelecegini belirleyen en oOnemli faktéor ve rekabet alanlari
durumundadir. Bu nedenle kiiresel ulagtirma aglarinin ¢evresel performanslar1 ya da yesil
tonlar1 en 6nemli rekabet ve iistlinliik alani haline gelmistir. Bu aragtirmada {i¢ 6nemli kiiresel
ulastirma ag1 olan BRI, B3W, EGD girisimlerinin yesil tonlar1 ortaya konulmaya ¢alisilmistir.
Calisma ile mevcut ve gelecekte ulastirma girisimlerinin ¢evresel diizeylerini belirlemek,
birbirleri ile karsilastirmak ve gelecege iliskin sonuglara varabilmek amaclanmistir. Bu
dogrultuda, mevcut veriler incelenmis, gelecege iliskin senaryolar arastirilmis ve interpolasyon
yontemi ile egilimler ve tahminler ortaya konulmaya calisilmistir. Gerekli veriler agirlikli
olarak, Birlesmis milletler ve bagli kuruluslar1 basta olmak iizere, uluslararasi kuruluglarca
yayinlanan resmi verilerden elde edilmistir. Bu nedenle, gegerlilik ve giivenirlik diizeyleri ile
etik uygunluk yiliksek sevidedir. Arastirma neticesinde, soz konusu kiiresel ulastirma
girigsimleri yesil tonlar1 itibari ile birbirleri karsilastirilmis ve EDG girisiminin, heniiz gelisime
ihtiya¢ duymakta olan digerlerinden iistiin oldugu bulgusuna ulasilmistir.

Anahtar kelimeler: Ulastirmada yesilin tonu, BRI, B3W, EGD.

Abstract

Human civilization has finally realized its obligation to reduce as far as possible all
emissions and wastes from its own activities. At the same time, this situation reveals the
necessity of emission and waste reduction for all sectors and imposes important responsibilities
for the transportation sector, which is an important global emission source. In particular, the
fulfillment of these responsibilities by global transportation networks and their effects on the
environment are of global importance. The current environmental improvement obligations
and the high level expectations of the society in this regard are the most important factors and
competition areas that determine the future of the transportation networks in question. For this

325

2021 Volume 6 Issue 15 www.pearsonjournal.com



PEARSON JOURNAL OF SOCIAL SCIENCES
& HUMANITIES

DOI Number: http://dx.doi.org/10.46872/pj.376

ISSN: 2717-7386

reason, environmental performances or green shades of global transport networks have become
the most important competitive and superior area. In this research, the green shades of the three
important global transportation networks, BRI, B3W, EGD initiatives, were tried to be
revealed. The aim of the study is to determine the environmental levels of current and future
transportation initiatives, to compare them with each other and to reach conclusions for the
future. In this direction, existing data were examined, future scenarios were investigated, and
trends and predictions were tried to be revealed with the interpolation method. Required data
are mainly obtained from official data published by international organizations, especially the
United Nations and its affiliates. Therefore, their validity and reliability levels and ethical
compliance are high. As a result of the research, these global transportation initiatives were
compared with each other in terms of green tones and it was found that the EDG initiative was
superior to the others that still need development.
Keywords: Shade of green in transportation, BRI, B3W, EGD.

1. GIRIS

Kiiresel iklim degisikligi, Insanlik medeniyeti icin “simdilik var olmak ile siirdiiriilebilir
olmak arasinda”, ontolojik (European Commission, 2020a) bir sorun olarak, bariz bigimde
ortaya ¢ikmis durumdadir. Daha fazla kiiresel 1sinmayla birlikte, her bolgenin iklimsel etki
faktorlerinde giderek artan bir sekilde eszamanli ve c¢oklu degisiklikler yasanacagi
ongoriilmektedir. Ozellikle insan kaynakli kiiresel 1stnmay1 belirli bir seviyeye smirlamak,
kiimiilatif CO2 emisyonlarinin sinirlandirilmasini, en az net sifir CO, emisyonuna ulasilmasini
ve diger sera gazi emisyonlarinda gliglii azalmalarin olmasim1 gerektirmektedir
(Intergovernmental Panel on Climate Change, 2021). Kiiresel CO; emisyonlari, niifus ve
ekonomik aktivitedeki giiclii biiyiimenin etkisiyle 2018'de 33,5 GtCO:z ile tarihi bir zirveye
ulagirken, 2019'da, ozellikle gelismis ekonomilerde enerji sektorii emisyonlarindaki diisiis
nedeniyle hafif bir diisiis (%1'den az) sergiledi. Gegtigimiz birkag yila benzer sekilde,
2018'deki emisyon artis1 biiyiik 6l¢tide Cin ve Hindistan'in basini ¢ektigi OECD disi iilkeler
tarafindan yonlendirildi. Ayrica Amerika Birlesik Devletleri, 2015'ten bu yana goriilen diisiis
egilimini tersine cevirerek %3'lin iizerinde bir artis yasadi; Avrupa Birligi ve Japonya ise
gerilemeye devam etti. 2019 yili verilerine gore, Amerika Birlesik Devletleri, Almanya ve
Japonya gibi en ¢ok emisyon salan iilkeler de dahil olmak {izere gelismis ekonomilerdeki
emisyonlarda diisiisle birlikte, Cin'de devam eden bir artis ve Hindistan'da istikrarli artig
seviyeleri s6z konusudur (International Energy Agency, 2021a). Kitalar bazinda en fazla CO»
emisyonunu Asya kitasi olustururken, Amerika ve Avrupa kitalari onu izlemektedir. Afrika
kitas1 nispeten daha az kirletici durumundadir (Sekil 1).
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Sekil 1. 2019 yili toplam kiiresel fosil CO> emisyonlari. (Kaynak: European
Commission, 2021a).

Kiiresel toplam CO; emisyonlarinin iilkelere gére dagiliminda, Cin ilk sirada yer almakta
ve tek bagina toplam kiiresel CO; emisyonun %29 oranini olusturmaktadir. Amerika Birlesik
Devletleri ikinci sirada ve kiiresel CO2 emisyonun %15 oraninindan sorumludur. Onu takip
eden Hindistan ti¢lincii kirletici (%7) durumundadir. Tiirkiye, kiiresel CO2 emisyonunun % 1,2

oranin1 olusturmakta ve 16. sirada yer almaktadir (Sekil 2). Genel olarak en ¢ok CO»
emisyonunun Asya-Pasifik bolgesinden geldigi sdylenebilir (Sekil 3).
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Rank Country MtCOz
GRS 10175
© United States of America 5285
o edia 2616
a Russian 1678
5 [iapan 1107
6 Iran 780
7 Germany 702
g [indgnesia 618
o [Sldrea 611
10 Saudi Arabia 582
11 [JEafada 577
12 South Africa 479
13 [TBrazil 466
14 -xlcu 439
15 Australia 411
16 | Turkey 405
17 ok 370
18 | Italy 337
19 France 324
20 Poland 323
21 .azakhstan 314
2z [Fhailand 288
23 ‘Iwan 263
24 | Spain 253
25 .Ialaysia 250
26 .akistan 249
27 lietnam 248
28 Egypt 247
29 | Ukraine 223
30 Irag 221

Sekil 2. Kiiresel CO, saliniminin iilkelere gore siralanmast, ilk 30 iilke, 2019 yili. (Kaynak: Global
Carbon Atlas, 2021).
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Sekil 3. Yakit kaynakli kiiresel CO, salinim miktarlari, 2018 yili. (Kaynak: International Energy Agency,
2021a).
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Onemli bir emisyon kaynag1 olan ulastirma sektorii 2018 yilinda, kiiresel karbondioksit
(CO2) emisyonlarinin yaklasik beste birini olusturmaktadir (sadece enerjiden kaynaklanan CO»
emisyonlar1 dikkate alindiginda bu oran %24’tiir). Kara yolu, tek basina ulasim emisyonlarinin
dortte lictinden ve toplam CO; emisyonlarinin %15 oranindan sorumludur (Our World in Data,
2020). Ulastirma sektorii 2020 yili emisyonlarinin dagiliminda %77 orani kara yolu (hafif
araglar %40; agir hizmet araglar1 %30; otoblisler %4; 2 ve ii¢ tekerler; %3), %11 oran1 deniz
yolu, hava yolu %10 ve demir yolu %2 paylarina (Sekil 4) sahiptirler (International Council

On Clean Transportation, 2020).
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Sekil 4. Mod bazinda ulasimdan kaynaklanan CO, emisyonlarmin paylari, 2020 yili (LDV: Hafif hizmet
araclar/HDV: Agir hizmet yiik araclari). (Kaynak: International Council On Clean Transportation, 2020).

Kiiresel iklim degisikliginin olas1 ontolojik sonuglar1 insanlari, devletleri, kuruluslari,
sivil toplum orgiitlerini harekete ge¢irmis ve Birlesmis Milletler 6nderliginde (United Nations,
2021), ilk olarak baglayici sonuglari iceren Paris Iklim Anlasmasi, 12 Aralik 2015'te Paris'te
kabul edilmis ve 4 Kasim 2016'da yiiriirliige girerek, iilkelerin katilimina sunulmustur.
Anlagma, iklim degisikligi konusunda yasal olarak baglayict bir uluslararasi nitelik
tasimaktadir ve “kiiresel 1sinmayi, sanayi Oncesi seviyelere kiyasla 2°C’nin ¢ok altinda,
tercihen 1,5°C santigrat derece ile sinirlamaktir” (United Nations Framework Convention on
Climate Change, 2021). Paris Anlagmasi, ¢ok tarafli iklim degisikligi siirecinde bir doniim
noktasidir, ¢iinkii ilk kez, baglayici bir anlagsma ile tiim uluslari, iklim degisikligiyle miicadele
ve etkilerine uyum saglamak tizere iddiali ¢abalar iistlenmelerini ortak bir amag¢ haline
getirmekte (United Nations Climate Change, 2021a) ve tehlikeli iklim degisikligini 6nlemek
icin kiiresel bir ¢erceve ortaya koymaktadir (European Commission, 2020b). S6z konusu
hedeflere ulasilmasi, tiim sektorlerden karbon emisyonlarinda keskin diistisler gerektirecektir.
Dolayisiyla basat kiiresel emisyon kaynaklarindan birisi olan ulagtirma sektoriine de 6nemli
sorumluluklar diismektedir. Ote yandan Paris iklim Anlagsmas1’nin hedeflerini, AB Bolgesinde
cok daha yiiksek standartlarda ve daha kisa siirelerde gergeklestirmeyi hedefleyen AB Yesil
Anlasmasi, ulastirma basta olmak iizere en fazla kirletici sektorler i¢in son derece iddiali ve
Paris Anlagsmasi’nin dtesinde standartlar1 ve yaptirimlari yiiriirliige koymustur. Oyle ki AB
Yesil Anlagmasi’nin kademeli azaltilmig emisyon standartlarin1 karsilayamayan tasima
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araclarinin sistem dis1 kalmasi dahi 6ngoriilmekte ve 2050 yilinda AB Bolgesinin “iklim notr
bolge” olmasini hedeflemektedir (European Commission, 2019).

Kiiresel ulastirma aglarinin yesil tonlar1 ya da g¢evresellik diizeyleri Paris Anlagmasi
kurallarina dayanmaktadir ¢linkii, Paris Anlagmasi, iklim degisikligi konusunda yasal olarak
baglayict bir uluslararasi anlagmadir. Anlagma, 12 Aralik 2015'te Paris'te kabul edilmis ve 4
Kasim 2016'da yiriirliige girmistir. Temel amaci, kiiresel 1sinmay1 sinirlamak olan Paris
Anlagmasi’na gore tilkelerin, elde etmeyi amacladiklar1 ulusal diizeyde belirlenmis emisyon
azaltici ardisik katkilar1 (NDC- Nationally Determined Contributions) hazirlamalari, iletmeleri
ve siirdiirmeleri zorunludur (United Nations Framework Convention on Climate Change,
2021). NDCl'ler Paris Anlasmasi'nin ve bu uzun vadeli hedeflere ulasmanin merkezinde yer
almaktadir. NDC'ler, her iilkenin ulusal emisyonlar1 azaltma ve iklim degisikliginin etkilerine
uyum saglama ¢abalarini somutlagtirarak her bir tarafin, elde etmeyi amacladigi ulusal olarak
belirlenmis ardisik katkilart (NDC) hazirlamasini, iletmesini ve siirdiirmesini saglamaktadir.
Bir bagka ifade ile taraflar, bu tiir katkilarin amaclarina ulagsmasi amaciyla yerel azaltici
onlemler uygulayacaklardir (United Nations Climate Change, 2021b).

Tiim bu yasal ve gercekei yesil zorunluluklar, kiiresel ulagim girisimlerinin karakterlerine
yansimis durumdadir. Arastirma’da belirtilen “yesilin tonu” kavrami; olusturulmus olan
cevresel karakterli (emisyonlar, atiklar, karbon ayak izi, rezerv kullanimi gibi alanlardaki
azaltimlar) uygulamalarin kullanim derece ve yogunlugunu ifade etmektedir. S6z konusu
kiiresel ulasim ag1 girisimleri BRI (Belt and Road Initiative-Kusak ve Yol Girisimi), B3W
(Build Back Better World- Daha Iyi Bir Diinyay1 Yeniden Insa Et), EGD (European Green
Deal-AB Yesil Anlagmasi) olarak belirlenmis ve girisimlerin yesil tonlar1 ortaya konulmaya
caligilmistir.

1.1. BRI

Cin'in Kusak ve Yol Girisimi (BRI), bolgesel entegrasyonu gelistirmek, ticareti artirmak
ve ekonomik biiylimeyi tesvik etmek amaciyla kara ve deniz aglar aracilifiyla Asya'y1 Afrika
ve Avrupa'ya baglamay1 amaglayan Cin Halk Cumhuriyeti tarafindan, 2013 yilinda baslatilan
bir stratejidir. BRI, ge¢miste 'OBOR-Bir Kusak Bir Yol' olarak da anilmistir. BRI, Cin'i
Gilineydogu Asya, Giiney Asya, Orta Asya, Rusya ve Avrupa'ya kara yoluyla baglayan
kitalararasi bir gegit olan Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'n1 ve Cin'in kiy1 bdlgelerini Giineydogu
ve Gliney Asya, Giiney Pasifik, Orta Dogu ve Dogu Afrika ve Avrupa'ya kadar deniz yoluyla
birbirine baglayan ve bir deniz yolu olan 21. yiizy1ll Deniz Ipek Yolu'nu da igermektedir
(European Bank, 2020a). Giiniimiize kadar BRI i¢in 200 milyar dolar harcadig1 ve toplam
yatirrmin girisim boyunca 2027 yilina kadar 1,2-1,3 trilyon dolara ulasabilecegi tahmin
edilmektedir (Council on Foreign Relations, 2020).

Resmi bilgilere gore, Ocak 2021 yil1 itibari ile 140 iilkenin BRI i¢in is birligi anlagmalari
imzalandig1 ifade edilmektedir (International Institute of Green Finance, 2021). Bu saymin
teyidi ile ilgili baz1 tereddiitler olsa da BRI; 40 iilke Sahra Alt1 Afrika'da, 34 BRI iilkesi Avrupa
ve Orta Asya'da (BRI'nin pargasi olan 18 AB iilkesi dahil), 24 BRI iilkesi Dogu Asya ve
Pasifik'te, Orta Dogu ve Kuzey Afrika'da 17 BRI iilkesi, 19 BRI iilkesi Latin Amerika ve
Karayipler'de ve 6 iilke Giiney Dogu Asya'da olmak iizere tiim kitalara yayilmis durumdadir
(Green Belt and Road Initiative Center, 2021a). Bununla birlikte, bu iilkeler diinyanin toplam
arazi alaninin yaklasik %40'n1, kiiresel Gayri Safi Yurti¢i Hasila'nin %30'unu, toplam CO;

330

2021 Volume 6 Issue 15 www.pearsonjournal.com



PEARSON JOURNAL OF SOCIAL SCIENCES
& HUMANITIES

DOI Number: http://dx.doi.org/10.46872/pj.376

ISSN: 2717-7386

emisyonlarinin %55'ini ve diinya niifusunun %60 oranii temsil etmektedir (Sekil 5). Bu
nedenle ve dogal olarak, bu Girisimin sonuglari, gezegen ve insan gelisimi lizerinde derin bir
etkiye sahip olacaktir (UN Environment Programme, 2018).

e . The BRI and China’s International Trade
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Sekil 5. BRI ana ulagim koridorlar1. (Kaynak: Clingendael, 2021).

2013 yilinda, cografi ve tematik kapsamda antik ticaret yollarin1 genisletmek i¢in Cin'in
Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu'nu (BRI) olusturmay1 amaglayan
Girisim (United Nations Environment Programme, 2018) muhtemelen nesiller boyunca
altyapiya yapilan en biiyiik yatirimdir. Bu taahhiit, biliylik o6l¢iide ulasim, enerji ve
telekomiinikasyon altyapisi, endiistriyel kapasite ve teknik kapasite gelistirme alanlarinda
trilyonlarca dolarlik yatirimi igermektedir (United Nations Environment Programme, 2020).
Boyle biiylik olgekli herhangi bir gelisme ile birlikte onemli ¢evresel zorluklar ortaya
cikmaktadir. Ani biyofiziksel etkilere ek olarak, BRI yatirimlar1 {ilkeleri siirdiirtilemez
altyapiya, teknolojiye ve kaynak ¢ikarimina odaklanilmasi, uzun siireli olumsuz g¢evresel
sonuglar olusturabilecektir (China Council for International Cooperation on Environment and
Development, 2019). S6z konusu sonugclar, birgok iilkenin Siirdiiriilebilir Kalkinma i¢in 2030
Giindemi kapsamindaki hedeflerine ulagsma kabiliyetini ciddi sekilde etkileyebilir. Bu nedenle
tiim BRI yatirimlarinda, sosyal ve ¢evresel dnlemler alinmasi i¢in Birlesmis Milletler (BM) ile
BM Cevre de dahil olmak iizere 20'den fazla Birlesmis Milletler kurulusu, fonu ve programi,
yesil karakterin kazandirilmasi i¢cin BRI “yesillendirme” g¢aligmalarina dahil olmuslardir
(United Nations Environment Programme, 2020). Buradan hareketle, BRI’nin, basta ¢evresel
sorunlar olmak {izere siirdiiriilebilir kalkinma i¢in 6nemli riskleri tasidig1 ortaya ¢ikmaktadir.
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Boylece Cin, uluslararasi ortaklar ile beraber baslatilan BRI Uluslararast Yesil Kalkinma
Koalisyonu (BRIGC) ile Yesil Kusak ve Yol girisimini baslatmis durumdadir. BRIGC'nin
temel amaci, ortak cabalar yoluyla BRI'nin yesil gelisimini saglamak, yesil gelisimine ve
siirdiiriilebilirligine iligskin uluslararas1 fikir birligi, anlayis, is birligi ve uyumlu eylemleri
tesvik etmek ve BRI iilkelerinin g¢evre entegrasyonlarimi kolaylagtirmaktir (Conservation
International, 2021). BRI, orijininde ve resmi olarak “bes hedefi” gerceklestirmek {izere;
politika koordinasyonu, tesis baglantisi, engelsiz ticaret, finansal entegrasyon ve insandan
insana baglanmay1 saglamak iizere olusturulmustur. Ancak ¢evre konularinda herhangi bir
hedef ve planlamaya sahip olmadigindan, 2017 yilinda, “yesil” ve “yliksek kaliteli”” bir Kusak
ve Yol Girisimi gelistirme vurgusu yapilmaya baslanmis ve “ekolojik medeniyet”, “yesil
kalkinma kavramlar”, “kaynak verimliligi ilkelerinin 6nemini” ve “cevre dostu olma”
basliklar1 altinda bes hedef belirlenmistir (Green Belt and Road Initiative Center, 2021b).
Bununla beraber 2019 yilinda, BRI’nin yesil ve siirdiiriilebilir gelisimi, borg siirdiirtilebilirligi
ile birlikte 6n plana ¢iktt ve BRI Uluslararas: Yesil Kalkinma Koalisyonu (BRIGC) baslatildi.
BRIGC, 10 calisma grubuyla yesil kalkinmay (yesil finans, yesil ulagim, yesil yenilik, yesil
kentlesme, yesil standartlar gibi) desteklemeyi amaglamaktadir (Green Belt and Road Initiative
Center, 2021b). BRIGC, BRI'nin g¢evresel siirdiiriilebilirligini artirmay1r amaglayan, tim
ortaklarin ¢cevre uzmanligini bir araya getiren agik, kapsayici ve goniillii bir uluslararasi agdir.
BRI, 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma Giindemini desteklemek i¢in ilgili tiim iilkelere uzun vadeli
yesil ve siirdiiriilebilir kalkinma 6ngérmektedir. BRIGC Koalisyonun misyonu, BRI'nin bes
onceligi arasinda siirdiiriilebilir kalkinmay1, 6zellikle ¢evresel siirdiiriilebilirligi, uluslararasi
standartlar1 ve en iyi uygulamalar1 entegre etmektir (UN Environment Programme, 2020). Ote
yandan BRI’'nin “yesillendirme” cabalari, dogru politikalar ve Onlemler uygulandiginda,
iilkelerin siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulagsmalarina yardimer olma konusunda 6nemli
bir potansiyele sahip oldugu da ifade edilmelidir (UN Environment Programme,2020). Bu
maksatla, BRI'nin biyolojik c¢esitlilik lizerindeki etkisini ve firsatlarini, iyilestirilmesi gereken
BRI vakalarini ve daha iyi yesil uygulamalara yonelik olarak: Kiy1 ve denizlerin korunmasina
daha fazla 6nem vermek; daha genis ekolojik farkindaligi tesvik etmek; yerel topluluklar
tarafindan daha fazla ortak yonetimi ve katilimini tegvik etmek; bir veya iki kurumun konuyla
ilgilenmesini beklemek yerine, biyolojik g¢esitliligin korunmasinin daha genis kalkinma
giindemine daha fazla dahil edilmesi; ekolojik kirmizi ¢izginin diger kirmiz1 ¢izgilerden ve
kalkinma planlarindan {stlinliiglinii saglamak gibi ilkeler 6ne siiriilmistiir (Green Belt and
Road Initiative Center, 2021c).

1.2 B3W

B3W (Build Back Better World-Daha Iyi Bir Diinyay1 Yeniden Insa Et) girisimi:
Istihdam yaratan, emisyonlar1 azaltan ve kiiresel sicakliklardaki artis1 1,5 derece ile sinirlamay1
amaclayan yesil bir devrimi destekleyerek ve gezegeni korumaya yonelik olarak; 2050'ye kadar
net sifir emisyonu, 2030'a kadar olan yirmi yilda toplu emisyonlari yariya indirip, 2025'e kadar
iklim finansmanini artirip iyilestirerek ve 2030 yilina kadar karalarin ve okyanuslarin en az %
30'unu korumak ve Gezegeni gelecek nesiller icin korumak misyonu ile baslatilmistir
(Presidency of the G7, 2021a). Haziran 2021 yilinda, G-7 liderleri Build Back Better World
(B3W) oneri ve stratejisini ortaya koymuslardir (Presidency of the G7, 2021b). Strateji,
gelismekte olan ve diisiik gelirli tilkelerdeki altyap yatirim agigini karsilamay1 amaglamaktadir
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(Drishti The Vision Foundationi, 2021). Girisim, gelismekte olan diinyadaki 40 trilyon
dolardan fazla altyapi ihtiyacinin karsilanmasina yardimei olmak icin iddiali bir “Daha Iyi Bir
Diinya Olustur” ana fikri {izerine insa edilmistir. B3W, iklim, saglik ve saglik glivenligi, dijital
teknoloji ve cinsiyet esitligi konularina odaklanarak ve Cin'in Kusak ve Yol Girigimi'ne altyapi
finansmani i¢in bir alternatif olmay1 ongdrmektedir (Center for Strategic and International
Studies, 2021). "Yesil Ipek Yolu"na doéniisen B3W girisimi (East Asia Forum, 2021),
gelismekte olan iilkelerin ihtiya¢ duydugu 40 trilyon dolar1 2035 yilina kadar karsilamaya
yardimct olmak tizere seffaf bir altyapr ortakligi (Reuters, 2021) saglayabilmeyi
hedeflemektedir. Bu hedef dogrultusunda olusturulan Yesil Fon girisimi ile ilgili ¢alismalar
baslamistir (Policy Circle, 2021). Boylece, B3W araciligiyla, G7 basta olmak iizere diger
ortaklarin 6zel sektor sermayesi dort odak alanda (iklim, saglik ve saglik gilivenligi, dijital
teknoloji ve toplumsal cinsiyet esitligi ve esitligi) katalitik yatirimlarla harekete gecirilmek
iizere (White House, 2021) koordine edilerek olusturulmasi 6ngériilmektedir.

Bu dogrultuda B3W, gelismekte olan iilkelere karbon emisyonlarini azaltmalari ve Paris
Anlagmasi tarafindan belirlenen hedeflere ulagmalari i¢in fon saglamay1 6ngérmekte ve yilda
100 milyar dolar yatirim hedefine ulasarak iklim finansmanina katkilarin1 artirmay1
planlamaktadir (Policy Circle, 2021). B3W'nin yol gosterici ilkeleri (White House, 2021) alt1
baslik altinda ifade edilebilir:

e Deger odaklilik: Ulkelere altyapr ihtiyaclarmni karsilamalari igin olumlu bir vizyon ve
stirdiiriilebilir, seffaf bir finansman kaynagi sunulmasi,

elyi yonetim ve giiclii standartlar: Cevre ve iklim, calisma ve sosyal giivenceler,
seffaflik, finansman, insaat, yolsuzlukla miicadele ve diger alanlarla ilgili yliksek standartlar
ve ilkeler tarafindan yonlendirilmesi,

eiklim dostu yatrimlar: Yatirimlarn, Paris Iklim Anlagmasi'nin  hedeflerine
ulagilmasiyla tutarl bir sekilde yapilmasi,

o Gliglii stratejik ortakliklar: B3W kapsaminda olusturulan altyapilarin, topluluklarla
istisare yoluyla ve gercek bir ortak olarak yerel ihtiyaglarin degerlendirilmesi yoluyla
gelistirilmesi,

eOzel sermayenin kalkinma finansmani yoluyla harekete gecirilmesi: Altyapi
ihtiyaclarini karsilamak i¢in 6zel sermayede 6nemli bir artis1 desteklemek ve hizlandirmak igin
kalkinma finansmani araglarinin artiritlmasi ile kamu finansmaninda yiiksek standartlar ve
seffaflikla eslestirilmis, sorumlu ve piyasa odakli bir 6zel sektdr tarafindan yapilan altyap:
yatirimi, uzun vadeli kalkinma etkinligi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi,

e Cok tarafli kamu finansmaninin etkisinin artirilmasi: Etkili ve siirdiiriilebilir altyap1
yatirimlari i¢in gerekli olan kamu ve 6zel sermayenin harekete gecirilmesinin hizlandirilmasi
ve katalitik etkilerinin artirilmasi.

B3W girisimi ile ortaya konulan kiiresel altyap1 plani, G7 liderligindeki B3W girisiminin
en onemli konusudur. Girisim, gelismekte olan iilkelerde altyapi i¢in finansman saglamay1
ongormesinin yaninda (Presidency of the G7, 2021c) Cin'in ¢ikarlari i¢in bir ara¢ oldugunu ve
alici iilkeleri bor¢ tuzagina diisiirdiigiinii iddia ettigi BRI'nin aksine, demokrasilerin "gercek
yollarla bir araya gelip insanlara hizmet edebilecegini" kanitlamay1 da amaclamaktadir (East
Asia Forum, 2021).
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1.3. EGD

EGD (European Green Deal-AB Yesil Anlasmasi); iklim degisikligi ve gevresel
bozulma, Avrupa ve Diinya i¢in varolussal bir tehdittir. Bu zorluklarin iistesinden gelmek i¢in
1,8 trilyon Euro tutarinda yatirimin {igte biri ve AB'nin yedi yillik biitcesi ile finanse edilerek,
AB'yi modern, kaynaklar1 verimli kullanan ve rekabet¢i bir ekonomiye doniistiirmek {izere
asagidakileri saglamak {izere olusturulmustur (European Commission, 2021b):

¢ 2050 y1lina kadar net sera gazi emisyonu sifirlanacak,

¢ Kaynak kullanimindan ayristirilmis ekonomik biiyiime saglanacak,

e geride kimse ve yer kalmayacak.

14 Temmuz 2021 tarihinde Avrupa Komisyonu, AB'nin iklim, enerji, ulasim ve
vergilendirme politikalarin1 2030 yilina kadar 1990 seviyelerine kiyasla net sera gazi
emisyonlarini en az %55 oraninda azaltmaya uygun hale getirmek i¢in bir dizi iddial1 ve 6nemli
hedefleri kabul etmistir. Oniimiizdeki on y1lda bu emisyon azaltimlarina ulasmak, Avrupa'nin
2050 yilina kadar diinyanin iklim agisindan nétr ilk kitas1 olmasi ve Avrupa Yesil Anlagsmasi'ni
gercege dontistiirmesi (European Commission, 2021c) icin giliclii amaglar belirlenmis
durumdadir. Bu dogrultuda, 27 AB iiyesi devletinin tamami, AB'yi 2050 yilina kadar iklim
acisindan notr ilk kitaya doniistiirmeyi taahhiit etmis ve bu taahhiitte ulagmak igin,
emisyonlarin1 azaltmakla beraber; inovasyon, yatirrm ve istihdam i¢in yeni firsatlarin
olusturulmasi, esitsizlik ve enerji yoksulluguyla miicadele ederek savunmasiz kisilerin
desteklenmesi ve Avrupa sirketlerinin rekabet giiciinii giliclendirerek herkes icin firsatlar
yaratmay1 amaglamaktadir (European Commission, 2021¢).

AB GSYIH'sine yaklasik %5 oraninda katkida bulunan ve Avrupa'da 10 milyondan fazla
insan1 istihdam eden ulasim sistemi ile ulagim sistemi, Avrupa isletmeleri ve kiiresel tedarik
zincirleri i¢in kritik dneme sahiptir. Ayn1 zamanda, ulagimin toplum i¢in maliyeti coktur: sera
gaz1 ve kirletici emisyonlar, giiriiltii, trafik kazalar1 ve tikaniklik gibi. Bugiin, ulasim
emisyonlart AB'nin toplam sera gazi emisyonlarinin yaklasik %25'ini temsil etmekte ve bu
emisyonlar son yillarda artmaktadir. 2050 yilina kadar iklim acisindan nétr ilk kita olma hedefi,
ulasimda iddiali degisiklikler getirmistir. 2050 yilina kadar ulasimla ilgili sera gazi
emisyonlarinda %90'lik bir azalma saglamak icin Avrupa Komisyonu, AB'nin iklim, enerji,
ulagim ve vergilendirme politikalarin1 2030 yilina kadar 1990 seviyelerine kiyasla net sera gazi
emisyonlarini en az %55 oraninda azaltmaya uygun hale getirmek iizere bir dizi 6nlemleri
hayata gecirmistir. Avrupa Yesil Anlagsmasinin Sunulmasi hakkinda daha fazla bilgi.
(European Commission, 2021c¢).

EGD ile beraber; 2030 yilina kadar, en az 30 milyon sifir emisyonlu araba ve 80.000 sifir
emisyonlu kamyon faaliyette olacak. 2030 yilina kadar, Avrupa'da en az 100 iklim nétr sehir
olacak. 500 km'nin altindaki mesafelerde planlanmis toplu seyahatler ve AB i¢inde 2030 yilina
kadar karbon notr olacak. Sifir emisyonlu biiyiik ugaklar, 2035 yilina kadar pazara hazir hale
gelecek. Tim bliyiik ve orta dlgekli sehirler, 2030 yilina kadar kendi siirdiirtilebilir kentsel
hareketlilik planlarin1 uygulamaya koymus olacaklardir. Yiiksek hizli tren trafigi 2030 yilina
kadar ikiye katlanacak ve 2050 yilina kadar demir yolu yiik trafigi iki katina ¢ikarilacak, 2030
yilina kadar i¢ su yollar1 ve kisa deniz tagimaciligi ile ulasim %25 oraninda artacaktir. En geg
2050 yilina kadar ulasimin dis maliyetlerinin igsellestirilmesi ve 2050 yilina kadar ulagimda
sera gazi emisyonlarinin %90 oraninda azaltilmasi saglanacaktir (European Commission,
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2021d). S6z konusu hedefler i¢in terminler soyle belirlenmistir (European Commission,
2020c):

¢2030'a kadar: Avrupa yollarinda en az 30 milyon sifir emisyonlu araba c¢alisacak, 100
Avrupa sehri iklim nétr olacak. Avrupa'da yiiksek hizli tren trafigi ikiye katlanacak, 500 km'nin
altindaki yolculuklar i¢in tarifeli toplu seyahat karbon notr olacak. Otomatik hareketlilik biiyiik
Olcekte yayginlagacak ve sifir emisyonlu deniz gemileri piyasaya hazir olacak.

¢ 2035'e kadar: Sifir emisyonlu biiylik ucaklar piyasaya hazir olacak.

¢ 2050 yilina kadar: Neredeyse tiim arabalar, kamyonetler, otobiisler ve yeni agir hizmet
araclari sifir emisyonlu olacak. Demir yolu yiik trafigi ikiye katlanacak ve yiiksek hizli baglanti
ile stirdiirtilebilir ve akilli ulasim i¢in tamamen operasyonel, ¢cok modlu bir Trans-Avrupa
Ulasim Ag1 (TEN-T) olusturulacak.

EGD ile ulastirma siirdiiriilebilirligi (European Commission, 2020¢) asagidaki
aksiyonlarla saglanacaktir:

¢2030 yilina kadar 3 milyon kamu sarj noktas1 kurarak sifir emisyonlu araglarin,
gemilerin ve ucaklarin, yenilenebilir ve diisiik karbonlu yakitlarin ve ilgili altyapilarin
olusturulmasi,

e Sifir emisyonlu havaalanlar1 ve limanlar yapmak (siirdiiriilebilir havacilik ve denizcilik
yakitlarini tegvik etmek i¢in yeni girisimler),

e Schirler aras1 ve kentsel hareketliligi saglikli ve siirdiiriilebilir kilmak (yiiksek hizli tren
trafigini iki katina ¢ikarmak ve gelecek 10 yil i¢inde ekstra bisiklet altyapisi gelistirmek),

e Yiik tasimaciligimin yesillendirilmesi (2050 yilina kadar demir yolu yiik trafiginin iki
katina ¢ikarilmasti),

eKarbonu fiyatlandirmak ve kullanicilar i¢in daha iyi tesvikler saglamak (tiim
tagimacilikta adil ve verimli fiyatlandirma saglamak i¢in kapsamli bir dizi 6nlem almak).

2. MATERYAL VE YONTEM

Calisma i¢in ihtiya¢ duyulan veriler agirlikli olarak Birlesmis Milletler ve kuruluslari
olmak iizere, uluslararasi resmi kurum ve kuruluslar ile ilgili girisimlerin ilgili rapor ve
caligmalarindan elde edilmistir. Veriler ikincil tiir olup, kamuya agik platformlarda yer
almaktadir. S6z konusu veriler bulgulari enterpole edilerek sonuglara ve gelecege iliskin bazi
cikarimlara ulasilmaya ¢alisilmistir. Bazi kiiresel ulagim aglarinin heniiz verileri olusmadigi
icin gelecege yonelik senaryo ve egilimleri dikkate alinmistir. Boylece bu egilimlerin, kiiresel
emisyon azaltimlarina ya da artirimlarina katkisi itibari ile ¢evresel karakterleri (Yesil Tonlar1)
belirlenmeye ve smiflandirilmaya calisilmistir. Bu maksatla; ulagim tiirlerinin ve kiiresel
ulagim ag1 bolgelerinin emisyon oranlari, karbon ayak izleri, ekolojik rezerv durumlari, NDC
degerlerinin mevcut durumlart ve egilimleri belirlenmis, Paris Anlasmasi’na gore
degerlendirilerek ortaya konulmaya ¢alisilmistir.

Ote yandan bu ¢alisma icin; herhangi destek, sponsor ya da ikinci veya iigiincii taraflarin
olmadigi, sadece Yazar tarafindan bilimsel amacli bir ¢alisma olarak ve Yazar’in kisisel
cabalar1 cercevesinde ortaya konuldugu, ayrica c¢alismaya iliskin herhangi bir c¢ikar
catigsmasinin olmadigi da belirtilmelidir.
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3. BULGULAR

Giliniimlizde insanlik diinya kaynaklarim1 paymma diisenden daha fazla miktarda
tilketmektedir ve kiiresel ekolojik kullanim durumu (Ekolojik Agik/Rezerv) bunu ortaya
koymaktadir. Ekolojik acik, bir popiilasyonun ekolojik ayak izi, o popiilasyon i¢in mevcut
alanin biyolojik kapasitesini astiginda olusmaktadir. Ulusal ekolojik acik, ulusun ticaret
yoluyla biyolojik kapasite ithal etmesi, ulusal ekolojik varliklar: tasfiye etmesi veya atmosfere
karbondioksit atig1 salmas1 anlamina gelmektedir. Bir bdlgenin biyolojik kapasitesi, niifusunun
Ekolojik Ayak izi'ni astiginda bir ekolojik rezerv mevcuttur (Global Footprint Network, 2021).
Diinya, ekolojik rezerv agisindan da énemli alarmlar vermektedir, 2017 yili ekolojik rezerv
durumu genel olarak negatif degerde yer almakta ve agirlikli olarak diinyanin orta kusaginda
yer alan iilkelerin bu durumdan sorumlu olduklar1 gézlemlenmektedir (Sekil 6).

BIOCAPACITY CREDITORS
B TER THA

BIOCAPACITY DEBTORS
N FOOTPRINT [FOOTPRINT GREATER THAN BIOCAPACITY

>150% 50% - 100% 50% - 0% >150% 50% - 100% 50% - 0%

100% 100%
150% 150%

Sekil 6. Kiiresel ekolojik agik ya da rezerv durumu, 2017 yili. (Kaynak: Global Footprint Network,
2021).

Bu durumda siirdiiriilebilirligin saglanmas1 amacina yonelik olarak, uluslararas1 Paris
Anlagmas1 ortaya konulmustur. Anlasma c¢ercevesinde belirlenmis kosulsuz ve zorunlu
hedefler karsilig1 2050 yilina kadar net sifir CO» veya sera gaz1 emisyonlar1 azaltimlarinda; AB
Bolgesi, Almanya, G. Kore, Kanada, Meksika, Giinay Afrika gibi iilkeler basi ¢ekmektedirler
(Sekil 7).
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Sekil 7. 2050 azaltim hedeflerine gore net sifir CO, veya sera gazi emisyonlari. (Kaynak: International
Energy Agency, 2021b).

Ote yandan, kiiresel ulastirma sektérii enerji ihtiyac1 2020 ile 2030 yillar1 arasinda tedrici
bir diisiis gostermektedir. Ancak her durumda ulastirma endiistrisinin en blyiik enerji
kaynagini petrol olusturmaktadir (Sekil 8). Petrol kullanimi, 2050 yilina kadar %94 orandan
(2015 y1l1) %33 orana kadar azalmasi ve ayni1 donemde yenilenebilir enerji kaynaklarinin %4
oranindan %358 oranina ¢ikmasi da beklenmektedir (Sekil 9). Bu egilimler dogrultusunda
giliniimiizde ikincil kiiresel CO> emisyon kaynagi olan ulastirma sektoriiniin (birincisi enerji),
2070 yilina kadar en az emisyon azatlimi gergeklestirerek, birinci kiiresel kirletici sektor olmast
ongoriilmektedir (Sekil 10). Dolayisiyla kiiresel ulastirma sektoriiniin toplam emisyon
azaltimina katkisinin sinirh diizeyde oldugu, ilerleyen yillarda en kirli sektdr olmasinin giiclii
bir olasilik oldugu sdylenebilir.

3 o
2 o
= 2000 8
1000
0
IEA. All Rights
@ Coal e 0il Naturalgas @ Electricity Heat Hydrogen @ Bioenergy

Other renewables @ CO2 emissions
Sekil 8. 2050'de ulastirma sektoriinde toplam nihai enerji titketimi, 2010-2030. (Kaynak: International
Energy Agency, 2021c).
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Sekil 9. Ulastirma sektdriinde nihai enerji titkketiminin kaynaga gore dagilimi (PJ/yil), 2015-2050)
(Kaynak: International Renewable Energy Agency, 2018).
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Sekil 10. Sektorlere gore kiiresel CO, emisyon egilimleri, 2019-2070. (Kaynak: International Energy
Agency, 2021¢).

Ote yandan, 2030 yilinda diinya yollaridaki motorlu tasit sayisinin 2010 yili sayisina
gore yaklasik iki kata ulasacag (yaklasik 2,8 milyar) 6ngoriilmektedir. Bununla beraber ticari
ucaklardan kaynaklanan CO> emisyonlari, diinya ¢apinda hem yolcu hava yolculugu hem de
hava tasimacilig arttikga 2050 yilina kadar ti¢ katina ulasabilecektir. Deniz tagimaciligi ayni
zamanda giderek daha 6nemli bir sera gazi emisyonu ve yerel hava kirliligi kaynag: olarak,
denizcilikten kaynaklanan ince partikiil emisyonlari, diinya ¢apinda her yil yaklasik 60.000
erken 6liime neden olabilecek ve deniz CO» emisyonlari, kontrol edilmedigi takdirde 2050'de
tiim antropojenik emisyonlarin %17'sine yiikselebilecektir (International Council on Clean
Transportation, 2021). Buna karsilik olarak, 2040 yilina kadar motosikletlerden kaynaklanan
emisyonlarin asamali olarak kaldirilabilmesi; 2050 yilina kadar demir yolu; 2060 yilina kadar
kiigiik kamyonlar; ve arabalardan ve otobiislerden kaynaklanan emisyonlarin 2070 yilina kadar
tamamen ortadan kalkmasa da, Avrupa Birligi de dahil olmak iizere bir¢cok bolgede; Amerika
Birlesik Devletleri; Cin ve Japonya, 2040 gibi erken bir tarihte geleneksel araglari asamali
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olarak kaldirilabilecektir (Our World in Data, 2020). Tasima modlarina gore en fazla emisyon
iireten kara yolu yolcu tasimacilig1 ve yiik tasimaciligr 2030 yilinda ancak 2013 seviyelerine
gerileyebilecek, deniz ve hava yolu ise neredeyse ayni kalacaktir (Sekil 11).

Gt

4
Passenger road vehicles 5
— w

Road freight vehicles

W shipping MO0 oee

0]
| I 1 I I | |
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Sekil 11. 2000-2030'da modlara gore ulagtirma sektorii CO; emisyonlar: tahmini (Kaynak: International
Energy Agency, 2021d).

Ote yandan 2070 yilinda dahi hava yolu, deniz yolu tasitlar ile kara yolu tasitlarinin
cogunlugu heniiz sifir emisyonlara ulasamayacak gibi gériinmektedir. Bu siire zarfinda sadece
demir yolu tasitlari, 2 ve 3 tekerli kara tasitlari, hafif ticari ve yolcu kara tasitlari sifir emisyonlu
olabileceklerdir (Sekil 12). Ayrica 2020 ve 2050'de kiiresel havacilik ve denizcilik sektorleri
ile bolgelere gore ulasim CO: emisyonlarinda Cin, Hindistan ve Afrika kitasinda onemli
artiglar, Giiney Kore ve AB Bolgesinde énemli azalmalar beklenmektedir. Bununla beraber
2050 havacilik ve denizcilik sektorleri emisyon diizeyini 2020 yil1 seviyesinin altina ¢gekmeyi
basarabilen sadece li¢ iilke (Japonya, G. Kore ve Kanada) dikkat ¢ekmektedir (Sekil 13).

5’ @ Aviation
Light-
commercial

vehicles B Medium- and heavy trucks

B Shipping

\ 2&3‘»wheelers mBuses and minibuses
Passenger Light-commercial vehicles
cars,
buses and
minibuses @ Two/three-wheelers

Rail
H B Passenger cars

o Rail

O = N W b 0 O N 0 ©

2040 2050

2000 2010 2020 2080 2060 2070
Sekil 12. 2000-2070 yillar1 arasinda ulastirma tasitlarinin emisyon egilimleri (Kaynak: International

Energy Agency, 2020).
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Sekil 13. 2020 ve 2050'de kiiresel havacilik ve denizcilik sektorleri ile bolgelere gore ulagim CO»
emisyonlari. (Kaynak: International Council On Clean Transportation, 2020).

Kiiresel ulastirma sektoriiniin hem giinlimiizde hem de gelecekteki “yesil tonu”nun
istenilen diizeyde olmamasinin yaninda, BRI iilkeleri i¢in de benzer durum goézlemlenmistir.
Oncelikle BRI girisiminde énemli ulasim diigiimlerinde yer alan basta girisimin sahibi olan
Cin olmak iizere iilkelerin emisyon azaltimlarina katkilari incelenmistir. Ocak 2021 itibariyle,
133-140 iilke, kiiresel sera gazi emisyonlarinin yaklagik %35'ini (Cin kaynakli sera gazi
emisyonlari hari¢) olusturan BRI {iyeleridir. 2019'da Cin disinda BRI {ilkeleri i¢inde en biiyiik
emisyon salan lilke, kiiresel emisyonlarin yaklasik %4'inii olusturan 1.678Mt CO> ile Rusya
olmus ve onu 600-1000Mt CO; araliginda Iran, Endonezya ve Giiney Kore izlemistir (Green
Belt and Road Initiative Center, 2021¢).

BRI iilkelerinin NDC'lerinin (iklim degisikligi azaltim taahhiitleri derecelendirmesi-
Iklim Eylemi izleyicisi, hiikiimetin iklim eylemini izleyen ve onu kiiresel olarak kabul edilen
"1sinmay1 2°C'nin oldukga altinda tutma ve 1.5°C ile sinirlama c¢abalarini siirdiirme" hedefinin
etkinligini (Climate Action Tracker, 2021) 6lgen NCD degerlendirmelerinde; 105 iilke (toplam
BRI iilkelerinin %75'1) NDC'lerinde sadece sera gazlar1 hedefine sahiptir, 13 BRI iilkesi (%9)
hem sera gazlari hem de sera gazlar1 dis1 hedefe sahiptir ve 15 iilke (%11) bunu yapmaktadir.
Myanmar ve Misir gibi NDC'lerinde hedefleri yoktur, bunun yerine iklim degisikligine yonelik
politikalar ve programlar gibi eyleme dayal1 hafifletme 6nlemleri vardir (Green Belt and Road
Initiative Center, 2021¢). Bu nedenle kiiresel toplam emisyonlarda BRI {ilkelerinin
emisyonlarmin biiyiik bir kism1 ve 6ngoriilen yiiksek tarihsel emisyon biiylimesi géz Oniine
alindiginda, (Green Belt and Road Initiative Center, 2021¢) biiylik bir kiiresel kirletici oldugu
sOylenebilir.

BRI Bolgesi ana ulagim iilkelerinin 2019 yili CO> emisyon miktarlar1 dikkate
alindiginda, hem diinya hem de BRI Bolgesinin en biiyiik kirleticisi olan Cin’i (toplam kiiresel
emisyonun yaklasik 1/3 oran1) AB-27, Hindistan, Rusya Fed. ve Iran izlemektedir. GSYIH
bagma emisyon (kgCO:) oranmna gore Tiirkmenistan, Kazakistan ve Iran ilk siralar
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paylagmaktadir. Kisi basina emisyon (tCO:) oraninda da yine Kazakistan ve Tiirkmenistan ilk
siralar1 olusturmaktadirlar (Tablo 1). Ote yandan BRI iilkelerinin deniz yolu ve hava yolu
sektorlerinin NDC durumlari incelendiginde, sadece iki iilkenin uyumlu (Kenya ve Hindistan)
olduklari, agirlikli olarak yetersiz ancak en biiyiik kirletici olan Cin’in ¢ok yetersiz oldugu
gozlemlenmistir. Bununla beraber Tiirkiye, Kritik Derecede Yetersiz (4°C+ Diinya) diizeyinde

DOI Number: http://dx.doi.org/10.46872/pj.376

yer almaktadir (Tablo 2).
Tablo 1. BRI bolgesi ana tagima tilkeleri CO2 emisyon verileri, 2019 yil1.

Toplam emisyon (MtCOx) GSYIH basna emisyon Kisi basina emisyon (tCO:)
(kgCO)
Diinya 35.173 | [Tirkmenistan 0,82 | [Kazakistan 16,92
Cin 10.175| [Kazakistan 0,68 | [Turkmenistan 14,41
AB-27 2917 [iran 0,58 [Rusya Fed. 11,51
Hindistan 2.616| |Rusya Fed. 0,50 [fran 9,40
Rusya Fed. 1.678 | [Ozbekistan 0,50 | [Hollanda 9,06
[ran 780| [Cin 0,43 | [Almanya 8,40
Almanya 702 | [Vietnam 0,37| Malezya 7,83
FEndonezya 618 | [Hindistan 0,28 [Cin 7,10
Tirkiye 405| Malezya 0,28 | JAB-27 6,70
[talya 337| [Diinya 0,26 | |Yunanistan 6,41
[Kazakistan 314 | [Yunanistan 0,25 1talya 5,57
Malezya 250 | [Pakistan 0,24 | [Diinya 4,97
Pakistan 249 | [Tirkiye 0,20 | [Tirkiye 4,86
[Vietnam 248 | [Endonezya 0,19| zbekistan 3,34
Hollanda 155| |Almanya 0,19| [Vietnam 2,57
Ozbekistan 110| JAB-27 0,19| [Endonezya 2,28
Tlirkmenistan 86| [Hollanda 0,18 | [Hindistan 1,91
Y unanistan 67| [talya 0,16 [Sri Lanka 1,16
Sri Lanka 251 [Kenya 0,11 [Pakistan 1,15
Kenya 17| [SriLanka 0,10| [Kenya 0,33

(Kaynak: Global Carbon Atlas, 2021).

Tablo 2. BRI iilkelerinin kiiresel deniz yolu ile kiiresel hava yolu sektorlerinin NDC

2021 Volume 6

durumlari, Agustos 2021.

Ulke/Sektor iklim Degisikligi Azalttm Taahhiitleri
Kazakistan Yetersiz (<3 °C Diinya)
Tiirkmenistan -
Rusya Fed. Kritik Derecede Yetersiz (4°C+ Diinya)
fran -
Hollanda Yetersiz (<3 °C Diinya)
Almanya Yetersiz (<3 °C Diinya)
Malezya -
Cin Cok Yetersiz (<4°C Diinya)
AB-27 Yetersiz (<3 °C Diinya)
Yunanistan Yetersiz (<3 °C Diinya)
Italya Yetersiz (<3 °C Diinya)
Diinya <1.5°C ideal durum
Tirkiye Kritik Derecede Yetersiz (4°C+ Diinya)
Ozbekistan -
Vietnam Kritik Derecede Yetersiz (4°C+ Diinya)
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Endonezya Cok Yetersiz (<4°C Diinya)
Hindistan Uyumlu (<2°C Diinya)
Sri Lanka -
Pakistan -
Kenya Uyumlu (<2°C Diinya)
Kiiresel Denizcilik Sektorii | Cok Yetersiz (<4°C Diinya)
Kiiresel Havacilik Sektorii | Kritik Derecede Yetersiz (4°C+ Diinya)

(Kaynak: Climate Action Tracker, 2021).

BRI Bolesinin odagi olan Cin, 2030 yilinda sadece komiir kullanimini kaldiracagini
ancak petrol ve gaz kullanimina devam edecegini, Giiney Asya, Hindistan, Afrika, Orta Dogu
ve Merkez ve Giliney Amerika Bolgelerinin komiir de dahil olarak tiim enerji kaynaklarini hala
kullanacaklarini, buna karsin Japonya’nin sadece niikleer ve yenilenebilir enerji kullanarak
diger tiim fosil kaynakli kullanimin1 sonlandiracagini, ABD’nin sadece yenilenebilir ve dogal
gaz kullanarak diger tiim fosil kaynakli kullanimini sonlandiracagim1i ve AB’nin sadece
yenilenebilir enerji kaynaklarini kullanacagi hedeflenmektedir (International Energy Agency,
2021e).

4. TARTISMA ve SONUC

Kiiresel ulastirma ag1 girisimlerinin yayilim ve kabul gérme diizeylerinin gevresel
ozellikleri itibari ile belirginlestigi ve bu nedenle rekabetlerinin yesil karakterleri tizerinde
gerceklestigi goriilmekte ve en koyu yesil olaninin bu rekabette en iistiin unsur haline gelmis
oldugu soylenebilir. Giiniimiizde gegerli olan c¢evresel iyilestirme zorunluluklari ve bu
konudaki toplumun yiiksek diizeyli beklentileri, s6z konusu ulagim aglarinin gelecegini
belirleyen en énemli faktér durumundadir. Bu nedenle kiiresel ulastirma aglarinin ¢evresel
performanslari ya da yesil tonlar1 en 6nemli rekabet ve {istiinliik alan1 haline gelmistir.

Kiiresel ulasim emisyonlari, verimlilik iyilestirmeleri, elektrifikasyon ve daha fazla
biyoyakit kullanim1 nedeniyle 2019'da %0,5'ten daha az artmistir (2000'den beri yillik %1,9'a
kiyasla). Bununla birlikte, yakitin yanmasindan kaynaklanan dogrudan CO, emisyonlarinin
%?24'tinden hala ulastirma sektorii sorumludur. Kara yolu araglart ulasimdaki CO;
emisyonlarinin yaklasik dortte iiglinden sorumludur ve havacilik ve denizcilikten kaynaklanan
emisyonlar artmaya devam etmektedir dolayisiyla bu ciddi olumsuz durum, daha fazla ¢evresel
ulagtirma politikalarina odaklanilmasini zorunlu hale getirmistir (International Energy Agency,
2021d). Ulasim sektoriindeki enerji verimliligini artiracak ve kirletici emisyonlar1 en aza
indirecek gliclii politikalar olmadan gerceklestirilecek her tiirlii biiylimenin; yerel hava kalitesi,
halk saglig1 ve kiiresel iklim i¢in sonuglar1 korkung olacaktir (International Council on Clean
Transportation, 2021). Dolayisiyla bu durumda ulagtirma sektoriiniin “yesil tonu” veya “yesil
karakteri” ¢ok daha fazla 6nem ifade etmektedir. Ozellikle kiiresel ulastirma ag1 girisimlerinin
sahip olduklar1 “yesil tonlar1” giiniimiiz ve gelecek nesillerimiz i¢in yasamsal diizeyde kritiktir.

Uzun mesafeli kara yolu tasimacilifi (biiylik kamyonlar), havacilik ve denizcilik
emisyonlarinin tamamen ortadan kaldirilmas: ozellikle zor gdziikmektedir. Yakit olarak
hidrojenin veya ugaklari, gemileri ve biiylik kamyonlar1 ¢alistirmak i¢in pil elektriginin
potansiyeli, gereken menzil ve gii¢cle sinirlidir; pillerin veya hidrojen yakit tanklarinin boyutu
ve agirligi, mevcut icten yanmali motorlardan ¢ok daha biiyiik ve agir olabilecektir (Cecere,
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Giacomazzi ve Ingenito, 2014). Kiiresel ulagtirma emisyonlarinin dortte {i¢ oraninda azalmasi
ongoriisiine ragmen, sektérden kaynaklanan emisyonlar, 2070 yilinda emisyonlara en biiyiik
katkiy1r saglamaya devam edecektir (Our World in Data, 2020). Bu durum, ulastirma
sektoriinlin dolayisiyla kiiresel ulastirma girisimlerinin paylar1 ve katkilarinin hala en 6nemli
kiiresel kirlilik kaynaklarindan birisi olamaya devam edecegini de gdstermektedir.

BRI, olugsumundan bu yana, Cin fonlarinin ¢ogu diinya ¢apinda milyarlarca dolar fosil
yakit projeleri i¢in, yani yenilenemeyen kaynaklar i¢in harcanmigtir. 2014 ve 2017 yillan
arasinda, alt1 biiyiik Cin bankasinin BRI iilkelerine verdigi enerji sektorii kredilerinin yiizde
91'1 fosil yakit projeleri igindir. 2018 yilinda enerji sektorii kredilerinin %401t komiir
projelerine gitmistir. 2016 yilinda Cin, BRI iilkelerindeki 240 komiir santralinde yer almistir
(Council on Foreign Relations, 2021). Bu nedenle tiim BRI yatirimlarinda, “yesillendirme”
cabalar1 i¢in dogru politikalar ve c¢evresel Onlemler, zorunlu ve kac¢milmazdir (UN
Environment Programme, 2020) ve bu durum, BRI koridorlari boyunca yer alan tiim
ekonomilerle dogrudan ve derinden ilgilidir (European Bank, 2020b). Genel olarak, BRI'deki
cogu gelismekte olan iilkenin kiiresel emisyon azalttmina daha fazla katkida bulunma
isteklerini artirmalar1 gerekli (Green Belt and Road Initiative Center, 2021¢) goriilmektedir.
Buna ragmen, uygulama maliyetleri ve teknik azaltma potansiyeli gibi nedenler, NDC'leri
gelistirmenin Oniinde engeller olusturmaktadir. BRI iilkelerinin %19'u yalnizca kosullu
NDC'lere sahipken, bunlarin %530 karisik (kosullu ve kosulsuz) veya kismen kosullu
NDC'lere sahiptir (Green Belt and Road Initiative Center, 2021¢). BRI'nin kiiresel erigimi o
kadar fazladir ki (Dogan, 2019) BRI'nin kiiresel CO> emisyon hedeflerini karsilamada aragsal
oldugu kabul edilebilir yani BRI olmayan tiim iilkeler hedeflerine ulagsa bile, BRI ile ilgili
projeler i¢in ¢evre standartlarina uyulmamasi yine de kiiresel sicakliklarda 2,7°C artisa neden
olabilecektir (Istituto Affari Internazionali, 2021). BRI iilkelerinin gelecekte tehlikeli kiiresel
1sinma seviyelerinden kaginmak i¢in NDC'lerinde iddiali iklim hedefleri belirlemesi ¢ok
onemlidir. Mevcut durumda, diinyanin geri kalan1 2 derece uyumlu eylemde bulunsa bile, BRI
iilkelerindeki mevcut biiylime modellerinin yaklasik 3 derecelik 1sinmaya yol agabilecegi
ongoriilmektedir. 135 BRI iilkesi, 76 iilkenin yalnizca ilk NDC'lerini sundugu NDC'lerini
sunmustur; 53 BRI iilkesi giincellenmis ilk NDC'lerini sunmustur; 6 iilke ikinci NDC'lerini
sunmus ve 4 iilke (Tiirkiye, Iran, Irak ve Yemen) yalnizca NDC'lere aktarilmayan INDC'lere
sahip durumdadir (Green Belt and Road Initiative Center, 2021¢). Bu durum azaltmanin
onlinde 6nemli bir bariyer olarak goriilebilir. BRI ayrica yerel popiilasyonlar1 ve onlarin
cevrelerini de etkileyecektir. Kirlilik, ormansizlasma ve cevresel bozulma, gibi ¢ok cesitli
cevresel riskler olusturmaktadir. Bazi projelerin, enerji projelerinin sera gazi emisyonlart gibi
kolayca tanimlanabilir ve Olciilebilir etkileri vardir. Ancak genis cografi erisimleri nedeniyle
ulagim altyapis1 gibi digerleri, daha karmasik ve potansiyel olarak daha kapsamli gevresel
riskler olusturmaktadir. Cevresel etkiler ayn1 zamanda sosyal etkilerle de biitiinsel olarak
iliskilidir. Dogrudan BRI etkileri, trafikten kaynaklanan kirliligi, topografik ve hidrolojik
hasar1 ve biyolojik ¢esitlilik pahasina habitatlarin degistirilmesini igerir. Trafik kirliligi i¢in,
BRI, rotalar1 boyunca daha fazla trafik saglayarak hava ve giiriiltii kirliligini artirabilir. Ancak
birgok rotada elektrikle ¢alisan demir yolu vardir ve bu da hava kirliligini ve sera gazi
emisyonlarini diisiirme egilimindedir. Onceki kara yolu ve hava yolculuklarinmn yerini alan
“daha yesil” demir yolu tasimacilig1 dlciisiinde, kirlilik azaltilabilir (World Bank, 2019). Ote
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yandan BRI, dogru politikalar ve 6nlemlerle, tilkelerin Stirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerine ve
2030 Gilindemine ulasma yolunda ¢alismalarina yardimci olmak {izere 6nemli firsatlar da
sunabilir (UN Environment Programme, 2020). Cilinkii yesil toparlanmaya odaklanmak {i¢
acidan katki sunabilir: birincisi, yesil sektorler is yaratma i¢in 6nemli firsatlar sunar; ikincisi,
yesil kurtarma Onlemleri uzun vadeli ekonomik faydalar saglar; {igiinciisii, yesil yatirimlar
gelecekte finansal sistemdeki ve reel ekonomideki iklim risklerini azaltabilecektir (Green Belt
and Road Initiative Center, 2021d). Bu nedenle tiim BRI yatirimlarinda, en yiiksek seviyede
cevresel Onlemler alinmalidir. BRI’'nin Kusak ve Yol Girigimi'ni “yesillendirme” ¢abalari,
dogru politikalar ve 6nlemler uygulandiginda, tilkelerin siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine
ulagma yolunda ¢alismalarina yardimci olma konusunda 6nemli bir potansiyele de sahiptir (UN
Environment Programme, 2020). Sonu¢ olarak BRI'nin 6l¢egi ve cevresel ayak izi, bu
projelerin 2°C'nin altinda bir gelecegin kiiresel hedeflerinde belirleyici bir rol oynamasini
saglamakta dolayisiyla BRI'nin yesillendirilmesi zorunlu ve kaginilmaz goriilmektedir (The
Green Finance Initiative, t.y.) ayrica bu durum, BRI koridorlar1 boyunca yer alan tiim
ekonomilerle dogrudan ve yakindan ilgilidir (European Bank, 2020b).

B3W, ulastirma sektorii icin 6nemli ve giiclii hedefleri belirlemis ve siirdiiriilebilir,
karbondan arindirilmis mobiliteyi ve otobiisler, trenler, denizcilik ve havacilik dahil olmak
iizere sifir emisyonlu ara¢ teknolojilerinin 6lgeginin artirilmasini taahhiit etmistir. 2020’11 yillar
ve sonrasinda kara yolu tasimaciligr sektoriiniin kiiresel karbonsuzlagtirma hizinin g¢arpici
bicimde artirilmasini, sarj ve yakit ikmali gibi gerekli altyapmnin yayginlastirilmasinin
hizlandirilmasina ve toplu tasima, ortak hareketlilik, bisiklete binme ve yiirtime dahil olmak
tizere daha ¢ok siirdiiriilebilir ulasim modlarinin sunulmasina yonelik destekler saglanmasi,
ayrica sifir emisyonlu araglarin kullaniminmi tesvik etmek i¢in yeni dizel ve benzinli arag
satiglarindan doniisiin hizlandirilmasini da (Presidency of the G7, 2021¢) taahhiit etmistir.
Iddial: B3W girisimi (White House, 2021), Afrika'daki demir yollarindan Asya'daki riizgar
ciftliklerine kadar hayati altyapilar icin yiiksek kaliteli finansman igin bir teklif gelistirmek
iizere yeni bir yaklasimi ortaya koymustur. Bu yeni yaklasim; gelismekte olan iilkelere daha
fazla, daha iyi ve daha hizli finansmana erisim saglarken, kiiresel olarak yenilenebilir enerjiye
ve strdiiriilebilir teknolojiye gecisi hizlandirmay1 amacglamaktadir. B3W, ayrica, 2030 yilina
kadar biyolojik ¢esitlilik kaybin1 durdurmak ve tersine ¢evirmek i¢in bir Doga Sézlesmesini
onaylamis ve on yilin sonuna kadar kiiresel olarak karalarin en az %30'unu ve okyanuslarin
%?30'unu korumak {iizere kiiresel hedefler belirlemistir (Presidency of the G7, 2021d). Ancak
mevcut kavramsal diizeyde bile B3W girisimi hakkinda kritik sorunlar bulunmaktadir. En
onemli sorun, girisiminin 2035 yilina kadar 40 trilyon ABD dolarmin iizerinde finansman
saglanmas1 gerekliligidir (East Asia Forum, 2021) ve plani, daha c¢ok “temenniler”
goriiniimiindedir. Bunun bir nedeni de heniiz ¢cok yeni bir zamanda (12 Haziran 2021) ortaya
konulmus olmasi ve dolayisiyla heniiz uygulama 6rneginin bulunmamasi olabilir.

EGD ise esasen belirlenmis bir ulasim ag1, yolu ya da ulasim koridoru degildir. Bunundan
cok daha fazlasi olarak biitiin AB Bolgesini ve tiim tagima tiirleri ile beraber her tiirlii tilketim
ve atik kaynaklarini esas almaktadir. Bu nedenle, EGD, tiim ulagim girisimleri i¢erisinde kesin
ve iddial1 yasal yiikiimliiliikleri ortaya koyan, son derece ¢evreci bir karaktere sahiptir. EGD,
2050 yilinda diinyanin ilk emisyonsuz bolgesi olma hedefi dogrultusunda, ulastirma
emisyonlarini en hizli ve en fazla oranda azaltmay1 zorunlu hale getirmektedir. Ayrica negatif
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emisyon kaynaklarini, emisyon ve karbon ayak izi vergilerini getirmekte, zamanla emisyon
standartlar1 haricindeki diger ulastirma araglarimi AB Bolgesinden uzak tutmayir da
hedeflemektedir. Ustelik bu amaglar i¢in ihtiya¢ duyulan biitgenin biiyiik kismi1 simdiden hazir
durumdadir. Son derece iyi tasarlanmis, terminleri apagik ortaya konulmus ve yiiksek
uygulama motivasyonuna sahip olan Girigim, Paris Anlagmasini esas almakla beraber, Onun
standartlar1 ve hedeflerinin o6tesine ge¢mek iizere olusturulmustur. EGD, tiim diger
girisimlerden 6te gevre dostu ve en koyu yesil tona sahip olan 6rnek bir girisimdir. Ustelik 27
farkli tilke ile bu girisimi koordine etmekte ve yiiriitmektedir.

Arastirmada incelenen kiiresel ulastirma ag1 girisimlerinin “yesil tonlar1” veya yesil
karakterleri bir skala ile karsilastirilacak olunursa; 0 (yetersiz NCD (<3 °C Diinya): kiiresel
kirlilik olusturmasi veya hicbir baglatici yesil 6nlemin (emisyon ve atik azaltict onlemler)
olmamasi, 1 en az ve 5 en iyi olmak iizere; EGD’nin yesil tonunun 4 puana karsilik geldigi,
B3W’nin yesil tonunun heniiz gergeklesmis bir eyleminin olmamasi nedeni ile 1 ve BRI'nin
su ana kadar ki cevresel kirliligi yiiksek diizeyde etkileyen faaliyetleri nedeni ile 0 olarak
degerlendirilmistir. Tiirkiye’de bu statiide kabul edilebilir. Dolayisiyla EGD, su an igin tiim
devletler ve tagimacilik sistemleri i¢in 6rnek kabul edilebilecek en ileri uygulamalara sahip
durumdadir.

Tirkiye Paris Anlagmasi’n1 22 Nisan 2016 tarihinde imzalamis ancak onaylamamis,
(United Nations Treaty Section, 2021) yani yirirlige almamistir (tanimakta ancak
uygulamamaktadir). Bu durumda Tiirkiye, oncelikle Paris Anlagsmasi’ni1 uygulamali, ¢cok etkili
emisyon azaltict eylemleri bir an Once hayata gecirmeli ve her alanda EGD hedeflerinin
tamamin1 ve Gtesini hem standartlar hem de termin diizeyinde ilerletmelidir. Boylece Tiirkiye
diinyadaki ilk sifir emisyon bolgesi olmayr hedeflemeli ve bu hedefi ilk olarak
gerceklestirmelidir. Bununla beraber ve bir biitliin olarak net sifir emisyona ulagsmak igin;
negatif emisyonlardan (Agaclandirma ve yeniden agaclandirma, topraklardaki karbonu
artirmak ve sabitlemek, karbon yakalama ve depolama ile biyoener;ji iiretimi, gelismis ayrisma,
CO2 depolama, ortam havasindan CO;'nin dogrudan yakalanmasi gibi) etkin olarak (European
Academies' Science Advisory Council, 2018) yararlanilmalidir. Bununla beraber olabilecek en
kisa siire icinde, tiim tasima araglarinda egzozsuz tagimacilik filosunu olusturmalidir. Son
olarak, ulastirma ile ilgili kamu ve sektor yonetimleri ile ihracatgi, girisimci ve lreticilerin
standartlarin1 karsilayamamalari durumunda EGD kapsamindaki faaliyetleri nedeni ile AB
Bolgesinde yiiksek kirletici vergileri 6demeleri, hatta AB Bolgesine girememeleri risklerinin
oldugu, bu nedenle tiim kosullar1 ile EGD standartlarinin saglanmasinin 6nemli yararlar
getirebilecegi ifade edilmelidir.
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